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Rosario: progreso y esplendor del Siglo XX

Ana M Rigotti - Isabel M de San Vicents

EL PROGRESO Y SUS CRISIS

Lungu de las sucesivas crisis
econdmicas y politicas que carac-
terizaron la década del 90, el nuevo
siglo trajo expectativas de reno-
vacidon junto a la imprecisa cer-
tidumbre de que lo peor habia pa-
sado. Sin embargo, tras el parén-
tesis creado por la posible guerra
con Chile, que silenci6 rivalidades
internas, rebroto la violencia y la
“cuestion social” se situden el cen-
tro de las preocupaciones cludada-
nas.

El liberalismo se habia impues-
o como teoria econOmica y como
filosofia de vida. Juan Alvarez enu-
mera los cambios con velado dis-
gusto: "Han sido implantadas la
educacion laica y la inscripcién
civil de nacimientos, matrimonios
¥ defunciones y comienza a propo-
nerse la adopcion del divorcio. Los
frecuentes viajes a Europa —de
preferencia a Paris—, las nowvelas
francesas. el teatro dramatico a
base de adulterios, la riqueza facil,
las comodidades producen una at-
mdbsfera de amable tolerancia en
materia moral y la conviccion de

que gastar mucha plata cimenta
una vida superior... Comienza a
parecer ridiculo cualquier concep-
io heroico de la existencia, (y) la
religitm «obra el aspecto de cosa
para sefioras...”

Los bajos jornales, la depresién
del papel moneda y el proteccionis-
mo aduanero, posibilitaban la con-
tinuidad de un asombroso creci-
miento comercial e industrial, que
secundaba la duplicacion de la po-
blacién en la primera década del
siglo por un incesante flujo de mi-
grantes extranjeros y nativos.

El valor de la tierra se multipli-
caba y se dice que en el casco
urbano los terrenos se vendian va-
rias veces por semana, favorecien-
do la proliferacion de emprendi-
mientos inmobiliarios que lucra-
ban con terras, favorecidos por
incipientes urbanizaciones o por el
recorrido del tranvia o el ferroca-
mril.

La concentracién urbana y de
los establecimientos fabriles favo-
recid, a su vez, el fortalecimiento
del movimiento obrero que alcanzd
una envergadura similar a la de las

grandes ciudades europeas. Si-
multineamente, la “"cuestion de la
habitacién®™ emergia como el mas
alarmante de los problemas socia-
les.

Entre 1906 y 1910 se instalaron
2006 conventillos y 3800 casillas
precarias, duplicando cifras ante-
riores y no como resultante de un
proceso de empobrecimiento sino
como emergente de los niveles ex-
plosivos del crecimiento economi-
co y poblacional que definian un
centro urbano cada vez mas con-
solidado donde el 55% de las vi-
viendas son ya de material. No
obstante, en el censo de 1910, to-
davia se sefala la existencia de
seis mil cabezas de ganado dentro
del radio de los bulevares.

Aguel liberalismo a ultranza
frente a los conflictos entre capital
y trabajo, y politicas migratorias,
orientadas a asegurar una mano
de obra barata, cobr6 varias victi-
mas. La filantropia, el higienismo,
junto a los mas tradicionales em-
prendimientos caritativos, daban
lugar al nacimiento de una serie de
instituciones para “mitigar las
afecciones del organismo o la si-




EL AUGE DEL COMERCIO

El florecimiento comercial
de principios del siglo promo-
vié la fiebre de pintar los ne-
gocios con colores vivos. Flore-
cian las pequenas industrias:
billares, baldosas, articulos
de pirotecnia, carros, carrua-
Jes, refrescos, soda, jabén. En
1900 se contabilizaban cua-
tro fabricas con mdas de 300
obreros, una de 1300, 4032
locales de industria y comer-
cio, 32 librerias y 96 far-
macias. Estos datos, consig-
nados por De Marco-Ensinck,
en su Historia de Rosario (Edito-
rial Colmegna, 1978), ilustran
debidamente el crecimiento
econémico de la ciudad a co-
mienzos de la centuria.

N T R S R R R A R IR e S T e TR
Porcentajes de ocupacién (Censo 1910)

Miembros del comité ejecutivo de la
Liga del Sur en Rosario: Thedy, Sohle,
Ricardone, Molina, Constante, Andino,
Campdesurié, Valdés, Grandoli,
Leguizamon y Lucero.

Del libro “Twentieth Century
Impressions of Argentine”, Lloyd's, 1911,

tuaciéon de desamparo en que co-
locan a algunos sectores los azares
y la lucha por la vida", pero en
realidad procuraban proteger a la
“gente decente” de las inevitables
derivaciones de esa “cuestion so-
cial”, en especial en el area de la
salud.

La otra cara de este proceso es
la notable transformaci6n de la es-
tructura social. Las familias de an-
tiguo arraigo eran en gran parte
desplazadas por los nuevos ricos y
los apellidos de afuera. El censo de
1910 muestra claramente el avan-
ce econdmico de los extranjeros,
que constituian el 46,6% de la po-
blacion. Entre ellos, el porcentaje
de los propietarios es del 9,8% con-
tra el 5,4% de los nativos, desta-
candose los suizos (16,9%), los in-
gleses (12,35%), los franceses
(13%) y los italianos (11%). En las
estadisticas ocupacionales es no-
table el predominio de los extran-
jeros en las areas productivas, he-
gemobnico en algunas actividades,
como la de los italianos en la cons-
truccion.

En la esfera politica lo mas re-
levante de estos anos es el surgi-
miento de la Liga del Sur (1908),
como movimiento regional orien-
tado a enfrentar a los sectores del
poder provincial v de 1a ciudad de

(por mil)
Argentinos Extranjeros

Produccidén primaria 4 15

Industria 48 111

Comercio 54 89

Renta 23 19

Sin trabajo fijo 54 100

Servicio 63 59

Porcentaje por actividades
Argentinos Italianos Espafioles

Albaiiiles 212 562 83
Constructores 9 73 13
Arquitectos 3 9 8

Santa Fe, los que a través del ejer-
cicio del gobierno concretaban una
histérica discriminacién econémi-
ca, politica y de inversiones en des-
medro de los intereses de los pro-
ductores del sur santafesino.

LA MODERNIZACION URBANA

El vertiginoso crecimiento
econ6mico y poblacional fue se-
cundado por modificaciones en la
infraestructura urbana. Las inver-
siones en el embellecimiento y mo-
dernizacién de Rosario fueron el
eje de sucesivas administraciones
municipales en este periodo. In-
versiones que se concentraban en
las areas centrales y de residencia
de los grupos administradores del
poder politico y econémico, para
luego difundirse hacia la periferia
en forma deficiente y a veces selec-
tiva en consonancia con esos mis-
mos intereses.

El desarrollo de las vias ferro-
viarias y tranviarias habia favo-
recido la fundacién de pueblos y
barrios en esas zonas periféricas.
Fishertown, para residencia del
personal jerarquico del Ferrocarril
Central Argentino, de capitales in-
gleses; Alberdi y Saladillo, ¢como
centros de recreo; Refineria, Arro-
| yito, Luduena. Barrio Industrial




como barrios obreros; Belgrano,
Echesortu, Vila, como ambitos de
radicacion de una incipiente clase
media. Los intersticios de ese cre-
cimiento radial van a ser gradual-
mente cubiertos por la expansion
de un tejido indiferenciado, resul-
tante de sucesivos loteos que ya no
se preocupaban por ofrecer un nu-
cleo de servicios minimos.

Existieron varios proyectos de
transformacion urbana, muchos
de ellos frustrados, el Jardin Zoo-
légico y el Parque Independencia
entre 1900 y 1902; la Avenida Go-
doy; la habilitacion del “Paso de las
Cadenas”, actual Pasaje Celedonio
Escalada; la Avenida Belgrano, la
Plaza Brown, donde se realizaban
coloridas fiestas venecianas y que
desapareci6 con la construccién
del puerto.

LA CONSTRUCCION DEL
PUERTO

El impacto de las transfor-
maciones en el rol productivo de la
region, durante la segunda mitad
del siglo pasado y principios del
presente, tendra para nuestra pro-
vincia su origen y punto terminal
en Rosario. Hacia finales del siglo
XIX la regibn se incorpora
definitivamente al mercado inter-
nacional como exportadora de pro-
ductos agropecuarios, y Rosario se
define como su principal puerto
exportador.

Se consolida asi un sistema eco-
noémico regional constituido por
un nucleo central y subcentros de
produccioén, que se vera fortale-
cido, en 1902, con la construccién
del Puerto Nacional. Aun con las
precarias instalaciones donde se
desarrollaba su actividad desde
mediados del siglo anterior, las es-
tadisticas del puerto mostraban
un aumento vertiginoso; de las
600.000 toneladas anuales expor-
tadas en 1894, se llega a
1.271.000 toneladas, en 1899,

En ese ano, la ley nacional N°
3885 propone el llamado a concur-
so para la construccién y explo-
taciéon de un nuevo puerto, que se
sustancia en 1900. En abril de
1902 se adjudican los trabajos y la
explotaciéon a la empresa Hersent
et Fils, Schneider et Cie., y en oc-
tubre del mismo ano se coloca la
piedra fundamental.

Las obras a realizarse eran mu-
cho mas extensas y eficientes que
las anteriores. Contemplaban la
extension de los muelles desde el
extremo de la barranca norte hasta
el muelle del Ferrocarril Central
Cordoba y Rosario —a la altura del
actual bulevar 27 de Febrero—, la
construccion de galpones para al-
macenaje de mercaderias y de silos
para acopio de cereales, el ado-
quinado de las calles internas que
aun hoy se utilizan, y la conexién
con las vias de distintas empresas
ferroviarias que llegaban al puerto,

La expansion de la ciudad hizo de los
loteos en barios apartados del centro
un hecho reiterado. Las fotografias de
algunos remates de principios de siglo,
en Barrio Vila y Barrio Mendoza (a
pagar en cuotas de 3 pesos
mensuales) llustran el interés de los
rosarinos por la novedad.

Museo Histérico Provincial.

La plaza Brown, en el actual
emplazamiento del Monumento
Nacional a la Bandera, con la cipula
de la Catedral como fondo y el cartel
del "Almacén del Rlo Parand” sobre el
pareddn que limitaba su perimetro,
entre las calles Cordoba y Santa Fe.




Embarcaciones fondeadas en el viejo
puerto rosarino, junto a una presencia
que no ha desaparecido con el paso
del tiempo: el vendedor de pescados.

Coleccién Soriano, 1906, Museo
Municipal de la Ciudad.

incluyendo locomotoras propias y
vagones. La antigua calle del Bajo
se ensancho6 a 50 metros yen 1899
pas6 a denominarse Avenida Bel-
grano.

Complementariamente, se peri-
metrd el area portuaria con una
verja de hierro y se construyen los
edificios para la Subprefectura
Maritima, la delegacion de la
Aduana, la administracién de la
empresa y algunos talleres. Anos
después, las instalaciones se am-
pliaron hacia el sur, desde Bulevar
27 de Febrero hasta Ayolas y, en
1939, desde esta ultima hacia el
Sur.

El puerto sera determinante de
la conformacion de la vasta y com-
plejared ferroviaria que atravesara
el ejido urbano hasta desembocar
en las instalaciones portuarias y
su rol de promotor del desarrollo
de la ciudad y su region persistira
hasta finales de la década del 20.

LA VIDA URBANA

La Plaza 25 de Mayo seguia
siendo el centro de la ciudad, el
“punto de reuni6ébn comunitaria
que incluia tanto a la sociedad dis-
tinguida como a los cache”, segun
consigna una testigo de primera
mano, Elvira Aldao de Diaz, en sus
Recuerdos de antano.

El presidente Julio A. Roca en la
ceremonia inaugural de las obras del
puerto de Rosario, con la por entonces
proverbial rumbosidad de las
ceremonias oficiales, que exiglan
rigurosa etiqueta a los funcionarios.

Museo Historico Provincial.

Clusellas redondea aquella re-
memoracién nostalgica: “En las
noches de estio se realizaban reu-
niones sociales en las que placi-
damente se comentaban las cosas
del dia, mientras la banda de po-
licia tocaba trozos selectos de la
6pera en boga”. El monumentoala
Constitucién inaugurado en 1895,
la catedral remodelada con nuevas
torres rematadas en capulas bri-
llantes, la Jefatura Politica, con
paramento almenado, el recién in-
augurado edificio de la Municipa-
lidad, la enmarcaban.

La Plaza San Martin, en el pre-
dio de la antigua "Plaza de las Ca-
rretas”, también se civiliza. En la
manzana del esle, donde funcio-




nara antes el Club Atl¢tico Argen-
tino, se inaugura en 1906 un efi-
mero Coliseo Taurino, con capa-
cidad para 15 mil personas. cuyas
funciones comenzaban a las 3 de
la tarde y eran publicitadas con
afiches que incluian la leyenda
“pro Asiio” para neutralizar las
protestas de la Sociedad Protec-
tora de Animales. En la manzana
del oeste se construye el Palacio de
Justicia. Este monumental em-
prendimiento de Juan Canals,
quien calculaba obtener renta al-
quilando oficinas a abogados y es-
cribanos, es testimonio de la des-
mesura y el optimismo de la época.
Luego de su quebranto en la crisis
del 90, pas6 a manos del gobierno
provincial y resulté ambito sufi-
ciente para albergar a la Justicia
junto a la Escuela Normal de
Maestros y al cuerpo de linea.

Para ese entonces, la calle Cor-
doba ya era el eje indiscutible de la
ciudad. Ahora atravesada por los
arcos para sostener los mecheros
con tulipas de vidrio blancas y azu-
les, que se encendian en las gran-
des fiestas y aniversarios y para
carnaval, cuando las familias “so-
lian desfilar con sus carruajes” y
que servia de escenario —mientras
dur6 la amenaza de la guerra con
Chile— para el desfile de los j6-
venes de la Guardia Nacional, to-
dos los domingos.

Los dos bulevares sc convirtie-
ron ¢n ¢l pasco obligado de los
rosarinos. Pensados como un par-
que recorrible y extendido, a sus
margenes se agruparon las cons-
trucciones de categoria. Al bulevar
Argentino (hoy avenida Pellegrini)
“le daba caracter la gran planta-
ciobn de pinos que a lo largo de su
recorrido lo bordeaba en ambas
aceras y que, no sabemos por qué
motivo fortuito, un buen dia la Mu-
nicipalidad mandé arrancar”, se-
gan apunta Berdou. Recién en
1902 se levantaron las vias del
Ferrocarril Oeste Santafesino que
lo recorrian por su cantero central.

El bulevar Orono, inaugurado
en 1887, era el sitio de mayor re-
lieve, donde se congregaba lo mas
distinguido de la ciudad. Era obli-
gatorio ir los domingos hasta la
zona del Mercado Modelo (cuvo
edificio, aunque abandonado y fal-
to de toda atenciébn se mantiene en
pie en Orono entre Salta y Jujuy)
y volver por calle Cérdoba hasta
San Martin, donde se alquilaban
los coches de plaza. Mientras no
hubo hipédromo, en bulevar Oro-
fio se corrian las carreras de sulky.

Suarez Pinto consigna: “Pasa-
ban los anos y se edificaba cons-
tantemente; en los arriates cen-
trales crecian las plantas y palme-
ras. Se hizo necesario mas ampli-

El edificio de los Tribunales

Prowociales, frente a una plaza San
Martin cuyo arbolado era por entonces
incipiente. La calle Santa Fe ostenta su
empedrado atravesado por los rieles
deltranvia.

La plaza 25 de mayo, hacia la primera
gécada del siglo. La fotografia ofrece
una vista poco habitual del paseo, ya
que no aparecen ni la Municipalidad ni
la Catedral, que por lo general forman
parte de la toma tradicional. La
esquina de Cordoba y Laprida permite
corroborar que aun no se habia
levantado el edificio de “La Bola de
Nieve”.



Stand de la tlenda “La Favorita”,
premiado en la exposicion rural e
industrial de 1908, que detalla
asimismo su ‘casa de compras”en la
Rue de Paradis 42, de Parls.

Del libro: "Santa Fe: el paisaje y los
hombres”, Ed. Biblioteca, Rosario, 1971.

PASIONES DEPORTIVAS

Por aquella época, el sport
inglés comenzaba a ser adop-
tado por los jévenes rosarinos.
La sociedad suiza Rurnverein
popularizé el tiro al blanco; el
Jutbol se practicaba en la pla-
za de los ingleses (hoy Jewell),
mientras la gente de posicién
optaba por la pelota vasca. Se
difunden las carreras: las
cuadreras en los suburbios,
las de trote en el “Boulevard”
Orono, las de carros calle aba-
Jo camino al puerto y las ele-
gantes en el Hipédromo. El
primero de estos fue el de So-

rrento, cuyos techos de fuerte
pendiente se destacaban en-

tre las escasas quintas de Al-
berti, pero que resulté un fra-
caso financiero. Veinte afios
después lo reemplazaria el del

Parque Independencia.
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tud y el paseo cambi6 de nombre y
de sitio”. Se trasladé6 al sur, aban-
donando la zona del Mercado Mo-
delo, que pasd a ser parte de la
secci6bn prostibularia. Las cuatro
plazas, en la intersecci6bn de
ambos bulevares, el Zoologico y el
Parque Independencia, le dieron
una nueva personalidad.

La recreaciéon de los rosarinos
encontré ambito concurrido en la
confiteria “Los dos chinos”, en San
Martin y Rioja, donde en verano las
reuniones eran de noche, en la
terraza profusamente iluminada,
con muebles blancos y engalanada
con plantas floridas en los para-
petos.

El Club Social, que funcionaba
en Cordoba entre Sarmiento y Mi-
tre, en los altos de la casa de G.
Mercer, dedicada a banquetes, era
el epicentro de las actividades so-
ciales de la ciudad. En él se re-
alizaban las fiestas de beneficen-
cia, los grandes saraos para las
fiestas patrias, los carnavales y los
agasajos a huéspedes ilustres. En
sus espaciosos interiores victoria-
nos, entre palmeras y luz tami-
zada, se distribuian mesas y bu-
tacones donde transcurrian sus
dias ociosos los caballeros de so-
ciedad, jugando al péquer, leyendo
los diarios o simplemente tomando
café y charlando.

En otro lugar relevante se situa-
ba la Bolsa de Comercio que en
1899 sucederia al Centro Comer-
cial, en Sarmiento y San Lorenzo,
donde luego abriria sus puertas el
“Café del Puerto”. La institucién,
por la que los rosarinos segiin C.
Carrizo “sentian un respeto que
tiene que ver con la emocién que
inspiraban los oraculos”, pronto
constituira su sede propia a pocos
metros: un edificio monumental y
recargado, obra de Censi, con un
dominante grupo escultérico que
luego de la demolicién del antiguo
edificio fuera trasladado al Parque
Urquiza.

La Bolsa contribuy6 a configu-
rar una ‘“city” financiera, donde
casi simultaneamente habian
inaugurado sus nuevas sedes di-
versas casas bancarias, por lo ge-
neral ubicadas en esquina, apro-
vechando la ochava para la gran
puerta de entrada enmarcada por
pilastras y arqueria.

EL PAISAJE

E! siglo comenz6 en medio

de un apogeo constructivo facili-
tado por la prosperidad econémica
y la presencia de profesionales ido6-
neos.

La burguesia que justificaba su




audacia en nombre del “progreso”,
pretende consolidarse como una
“aristocracia del dinero”. Ya no se
conforma con la casa de dos patios
y azotea. La acosan nuevas exigen-
cias de imagen y prestigio a las que
la arquitectura debe responder.
Asi se difunden variedades esti-
listicas agrupadas en las fachadas
y la adopcién de la tipologia com-
pacta de dos plantas o mas que
destierra definitivamente al patioy
rodea al nuevo rico de innumera-
bles habitaciones. Estas, decora-
das por otros y soporte de objetos
y expresiones artisticas que el due-
no desconoce —frente a las cuales
se siente extrafio— son su mejor
carta de presentacién en una so-
ciedad cada vez méas hedonista y
ociosa de la que quiere ser parte.

Uno de los mejores ejemplos de
esa grandilocuencia son los actua-
les Tribunales Federales. Como en
otros muchos casos terminaron
siendo destinados a otros usos
porque resultaban imposibles de
mantener.

Ya en 1906 el edificio era sede
del primer sanatorio particular, el
Palace, y luego del Palacio de Co-
rreos. En él se ve claramente la
hibridacién de distintos elementos
de academicismo italiano y fran-
cés, caracteristico de la arquitec-
tura de nuestro pais.

Ademas de las remozadas casas
chorizos, otra de las tipologias ca-
racteristicas de la época que po-
driamos denominar inconclusas,
testimonian el optimismo y las ex-
pectativas de movilidad social de
sus habitantes, Nos referimos a las
llamadas casas de gringo, de dos o
tres habitaciones alineadas en el
interior del lote, dejando el espacio
—muchas veces la traba de los
ladrillos descubierta— para la pos-
terior construccion de la zona de
recepcion y fachada. Pero también
de aquellas mas céntricas, de una
planta pero con el voladizo o bal-
cones terminados para la futura
planta alta y, a veces, hasta con la
entrada lateral prevista para la fu-
tura escalera.

Las viejas casonas son sede de
los conventillos, primera y quizas
permanente vivienda del inmi-
grante, donde en cada habitaciétn
vivia una familia entera, com-
partiendo retretes, fogén, piletas y
patio. Aunque también los hubo
construidos ex profeso, con una
doble hilera de habitaciones en
uno o dos pisos, con los servicios
en un extremo y la casa del encar-
gado a la calle, para controlar la
entrada. Algunos de tres o cuatro
plantas se ocultaban tras preten-
ciosas fachadas, como la de los
atlantes, en calle Buenos Aires al
1300.

Los actuales Tribunales Federales albergaron, hacla 1906, al Sanatorio Palace, una de
cuyas ambulancias (que hoy parecen pintorescos vehlculos) se observa en la fotografia.

Del libro “Twentieth Century Impressions of Argentine”, Lloyd’s, 1911.
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LAS MANSIONES DE ANTANO

Las mansiones, a pesar de
sus vastos salones de fiesta,
columnas, estucos, mérmoles
y artesonados, carecian de
confort. Los hogares eran de
adorno y jamds se encendian.
La casa de dos plantas de Ca-
milo Aldao, en Santa Fe y Bue-
nos Aires, fue la primera con
bafio a la inglesa, al lado de
los dormitorios, para poder
baftarse en invierno. Entonces
las muyjeres tenian un costure-
ro aunque nunca cosieran en
él: su verdadera funcién era
servir de tollette de las seiio-
ras durante las flestas. Los
comedores fueron transforma-
dos en lugares umbrios, con
sus espesos cortinados, mue-
bles fastuosos y pesados y un
aparador grande como una
catedral.

(Elvira Aldao de Diaz, Recuerdos
de antafio, Editorial Peuser, 1913).

OLORES Y PERFUMES -

“La estrechez de las aceras ‘
admitia pocos drboles, pero el
inconveniente se obviaba con
la flora de los fondos donde
sobraba sitio para higueras,
naranjos, jacarandds, amén
del habitual tendedero de
ropa y la cria de gallinas. Jar-
dines interiores, asi hubiera
que formdrselos con tinas,
macetas o tiestos, produjeron
diamelas, jazmines y heliotro-
Pos que, con su perfume, con-
tribuian a disipar los olores a
establo de la calzada, siempre
sucia por el irgjin de los caba-
llos o por las vacas conduci-
das de puerta a puerta para el
suministro de la leche”.

(Juan Alvarez, Historia de Rosa

rlo, Buenos Aires, 1943).




PLANES Y PRO}

A partir de 1890 y hasta
mediados de este siglo, cuando
se inicia la decadencia portua-
ria local, la historia urbanis-
tica de Rosario es, por una par-
te, la historia de los conflictos
Jurisdiccionales por la posesién
de las tierras de acceso al puer-
to, y la continua demanda de
nuevas dreas para colocar en el
mercado inmobiliario; por otra,
la historia de la dependencia
con Buenos Aires, cuyas expe-
riencias urbanisticas se reite-
ran aqui mas que en otras ciu-
dades argentinas.

Entre 1898 y 1904 el inten-
dente Lamas impulsa activa-
mente proyectos para el “embe-
llecimiento” urbano: apertura
de la Avda. Belgrano hasta San
Juan; bajadas de Salta, Cata-
marca y Sarmiento; trazado de
la Avda. San Martin a partir del
Buvar. Rosarino (actual 27 de Fe-
brero); apertura de la Avda. Go-
doy, siguiendo el antiguo cami-
no a La Candelaria (Casilda);
levantamiento de vias férreas
que aiin rodeaban al centro de
la ciudad y apertura del pasaje
Celedonio Escalada en el anti-
guo “Paso de las Cadenas”. Su
obra mds importante, el Parque
Independencia, se inaugura en
1902,

En 1909 llega a Rosario el
arquitecto Bouvard, invitado
por el intendente Isidro Quiro-
ga, para proponer “un plan re-
gulador del Rosario”, como el
que realizara para Buenos Ai-
res. Dos afios después, Bouvard
eleva una breve memoria des-
criptiva de su “Proyecto de em-
bellecimiento de la villa del Ro-
sario de Santa Fe", con “un pla-
no de conjunto y vistas de la
ciudad adentro de los limites
del municipio”. El excesivo for-
malismo del “Plan Bouvard” —
que no satisfacia las expecta-
tivas de la burguesia rosarina

_ﬁ!

interesada en el embellecimien-
to de su ciudad— hizo que su
instrumentacién no llegara si-
quiera a debatirse.

En 1929, la Ordenanza N" 58
dispuso la confeccién de otro
plan regulador, encargado a los
ingenieros Farengo y Della Pao-
lera y al arquitecto Angel Gui-
do. Este plan incluia por prime-
ra vez en un instrumento urba-
nistico local los problemas fun-
cionales de la ciudad, en parti-
cular bajo tres aspectos: la rees-
tructuracién ferroviaria, la zo-
nificacién de los distintos usos
en dreas diferenciadas y el re-
disefio de las nuevas expansio-
nes.

Ademds de la unificacién del
sistema ferroviario, el plan pro-
ponia una serie de obras de
transformacién, algunas de
ellas retomadas en planes pos-
teriores: la construccién de
grandes avenidas que atravie-
san la ciudad en ambos sen-
tidos, y de un sistema de cir-
cunvalacién; la definicién de un
sistema de parques a escala me-
tropolitana y urbana, que con-
templaba, entre otras obras, el
sistema ribereito norte y la Isla
del Espinillo; la recuperacién
de la ribera en la zona de Rodri-
guez, Rivadavia, Wheelwright y
Avda. Belgrano hasta Entre
Rios; la canalizacién del arroyo
Ludueiia y habilitacién de su
cuenca como zona verde (hoy
Parque de los Constituyentes),
la urbanizacién extensiva de la
cuenca del Saladillo y su habi-
litacién también como zona ver-
de, y la localizacién de una se-
rie de conjuntos monumentales:
el Monumento a la Bandera, Es-
tacién Central y Centro Civico.
Las condiciones del pais en ma-
teria ferroviaria y de politica de
transporte tornaron inviable la
“estructura central y primor-
dial del Plan”, que era la rees-
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tructuracién ferroviaria. Esta
sélo seria factible a partir de la
nacionalizacién del puerto y de
los ferrocarriles en la década
del 40.

En 1942 se crea unaComisién
Nacional de estudios y proyec-
tos para solucionar el problema
Jerroviario de Rosario. El secre-
tario técnico de la misma, agri-
mensor Alberto Montes, que asu-
me su cargo luego de la nacio-
nalizacién aludida, se convierte
en el ideélogo de un nuevo plan,
mas tarde conocido como “Plan
Rosario”. El mismo prevé la
transformacién substancial del
sistema de las infraestructuras
publicas (Avda. de Circunvala-
cién, Avda. Costanera, Avda. de
la Travesia, Puerto Nuevo)
abriendo el camino a una defi-
nitiva modernizacic de la ciu-
dad, coincidente con la nueva
infraestructura del territorio.
Los cambios fundamentales que
sostienen el nuevo plan son la
nacionalizacién de los ferroca-
rriles, la transformacién de la
economia regional, la aparicién
del transporte automotor y la
crisis del sistema ferroviario.

La ordenanza 1030, de 1961,
incorpora los lineamientos del
“Plan Rosario” al trazado ofi-
cial del municipio: reconstruc-
cién de las instalaciones ferro-
viarias; liberacién de la barran-
ca de todas aquellas instalacio-
nes no especificamente portua-
rias; habilitacién de un sistema
longitudinal carretero; sanea-
miento de las cuencas del Sala-
dillo y el Ludueria. Contempord-
neamente, se dictcn ordenan-
zas para control de la dis-
persién urbana y se crean los
distritos industriales. Con la re-
volucién militar de 1955 se anu-
lan esos instrumentos y por una
nueva ley nacional se aprueba,
en 1958, un nuevo proyecto de
reestructuracién ferroviaria ba-

sada en el plan Farengo de
1935.

El proceso recomienza recién
durante el frondicismo, estimu-
lado en la esfera municipal por
la iniciativa del intendente Car-
ballo (1959-1962), que impulsa
una serie de obras de transfor-
macién urbana comparables a
las promovidas cincuenta aios
antes por Luis Lamas. Se recu-
peran —por alquiler o expropia-
cion— gran cantidad de terre-
nos ferroviarios que dan lugar
a obras como el Parque Rivada-
via, la Avda. de la Libertad, la
apertura de Uriburu desde Aya-
cucho hacia el Este, la transfe-
rencia de la actual estacién ter-
minal de émnibus “Mariano Mo-
reno” y la cesién de terrenos
para la Ciudad Universitaria.
En 1959 se inicia la construc-
cién de la Avda. de Circunvala-
cibn y en 1961 se ejecuta el
primer plan integral de desa-
giies y pavimentacién en los ba-
rrios del sur del municipio, con
la construccién del Emisario
Sud. Ese mismo aito se firma el
contrato de canalizacién del
arroyo Ludueria, todoellodentro
de las previsiones del “Plan Ro-
sario”.

Durante la gestién Carballo
se eliminan definitivamente los
tranvias de las calles rosari-
nas, reemplazados por trolebu-
ses, se construye el Bvar. Ron-
deau y se ensancha la Avda.
Ovidio Lagos. En 1961, la ley
nacional 16.052 institucionali-
za los lineamientos generales
de la Ordenanza 1030 y pro-
mueve la creacién de la Prefec-
tura de Coordinacién, encarga-
da del cumplimiento del plan.

A partir de 1963 y durante el
gobierno de Tessio se inicia la
concrecién, por parte de la pro-
vincia, de algunas obras del
plan tendientes a solucionar
problemas endémicos como las

Alberto Montes.

inundaciones en Empalme Gra-
neros, el congestionamiento del
Cruce Alberdi y la estacién ini-
ca de pasajeros.

El Plan Regulador aprobado
por decreto provincial en 1968,
Y su instrumento operativo, el
Cédigo Urbano, han permaneci-
do vigentes durante mds de 20
anos. Su evidente desactualiza-
cién promovid, en 1985, la for-
macién de la Direccién General
del Plan Director y la elabora-
cién de un proyecto de ordenan-
za para su revisién, ya sancio-
nado.




- EL HOSPITAL
_ 'DEL CENTENARIO

Como parte de un floreci-
miento cultural innegable en
la década de 1910 a 1920,
Rosario vio concretada la
construccién del Hospital Cen-
tenario. La idea tuvo como au-
tor y ejecutor mds notorio al
Dr. Comelio Casablanca,
quien lanzd el proyecto de
honrar el cercano centenario
de la Revolucién de Mayo con
una obra que excediera los ha-
bituales festejos, fuegos artifi-
ciales e iluminaciones a gior-
no: un gran hospital publico.

La idea, lanzada en el seno
del Jockey Club, encontré un
eco inmediato, al punto que
una semana después, el 6 de
mayo de 1909, una asamblea
de vecinos calificados suscri-
bia 420 mil pesos, elevados

a 740 mil.

Un nuevo pedido al vecin-
dario permitié completar una
suma importante: 1.650.000
pesos. La Municipalidad apor-
té cuatro manzanas de terre-
no, que son el actual emplaza-
miento del Hospital, y tanto la

Adolfo Rueda, posibilité dar
fin a la obra, que se comple-
mentaria luego con la Facul-
tad de Medicina.

La Facultad de Medicina, anexa al Hospital del Centenario, vino a completar un
complejo iniciado con la construccion del nosocomio, como parte perdurable de los
festejos del aniversario de los 100 afios de la Revolucién de Mayo.

De “La Gaceta rosarina”, 1925, Museo Municipal de la Ciudad.

EL ESTANCAMIENTO
ECONOMICO Y LA AGITACION
SOCIAL (1910-1930)

Este periodo ha sido carac-

terizado por la dificultad en la
transferencia de los capitales de la
produccién agropecuaria a la in-
dustrial, la falta de movilidad de
los recursos y la resistencia social,
politica y econémica de la oligar-
quia a cualquier alteraciéon de un
sistema que, aunque con claros
signos de agotamiento, habia posi-
bilitado su hegemonia.

A esto se agrega la “sociedad”
con empresas extranjeras, cuyos
posibles beneficios habian merma-
do notoriamente y que persistian
como una rémeora para gran parte
de los proyectos de transforma-
ci6n. Estas circunstancias se hi-
cieron sentir en la ciudad, cuya
impotencia politica y administra-
tiva ha sido ocultada tras el di-
fundido mito de su espiritu tra-
bajador.

Este habia estado también pre-
sente en el modo de celebrar el
Centenario, “en forma digna y
exenta de despilfarro”, dejando
obras concretas. Una comisi6on en-
cabezada por Cornelio Casablanca
resolvi6 conmemorarlo constru-
yendo un gran hospital de acuerdo
a los criterios méas avanzados en la

materia. En pocos dias recaudaron
cifras altisimas y fueron muchos
los que ofertaron su trabajo volun-
tario. Las obras, paralizadas du-
rante la Primera Guerra, se exten-
dieron de 1911 a 1929.

La Biblioteca Argentina fue otro
de esos emprendimientos, en los
terrenos de la antigua caballeriza
municipal. Se construy6 en un afio
y frente a ella se habilit6 la plaza
General Paz, hoy plaza Pringles.

En 1926, la ciudad contaba con
407.000 habitantes, el 47 por cien-
to de los cuales eran extranjeros.
Se sucedian las huelgas y ollas
populares y la escasez de produc-
tos de primera necesidad, la deso-
cupacién, las reivindicaciones la-
borales, desencadenaban conflic-
tos obreros y universitarios. De las
cronicas se destaca aquel dia de
febrero de 1921 en que estudian-
tes y obreros tomaron el Palacio
Municipal y enarbolaron por una
hora y media un capote rojo...

Hacia fines del periodo habia
mas de 14.000 desocupados y 326
conventillos con 2800 habitacio-
nes. Las perturbaciones y choques
callejeros a raiz del empobreci-
miento y la falta de trabajo culmi-
naron con un fusilamiento en
1930, ¢' del obrero Joaquin Peni-
na. Abundaban los sabotajes, los
tranvias incendiados, los asaltos a




Porcentajes por actividades (Censo 1926)

Profesiones Rosarinos
Liberales 452
Construccion 3153
Rentistas 247
Comercio 11015
Miisica y arte 365
Prostitucion 209

las comisarias y las bombas. La
asociacién entre dirigencia obrera-
agitadores extranjeros explica una
creciente xenofobia de la que hay
testimonios en la ciudad como lo
demuestra la aparicion de una fi-
lial de la Liga Patridtica Argentina.

Los inmigrantes son acusados
de la crisis "moral”, del materialis-
mo dominante, de la falta de idea-
les, de la indiferencia civica y de un
afan que, algunos afios antes, era
entendido como laboriosidad y es-
piritu emprendedor. Para muchos
resultaba irritante su ascenso so-
cial en base al ahorro y la coopera-
cién familiar y étnica. El censo de
1926 vuelve a ilustrar su predomi-
nio en las areas productivas y co-
merciales, e inclusive de renta. De-
bemos recordar que constituian el
45% de la poblacién y que en una
importante proporcién ya alcanza-
ba la segunda generacion rosari-

Argentinos Extranjeros
374 297
1284 8718
245 1187
6990 19135
179 895
188 461

Paralelamente, se ha consolida-
do una clase media caracterizada
por un crecimiento incesante que
la hace muy heterogénea, con el
disconformismo como unico rasgo
en comun. Al tiempo que la bur-
guesia mercantil rosarina, mas se-
gura en su posiciéon, buscara nue-
vos campos de legitimacion en la
valoracién de la inteligencia y de
las preocupaciones del espiritu, o
de temas tan altisonantes como la
identidad nacional.

EL CRECIMIENTO URBANO

=

L "4n este periodo la ciudad
creci6 siguiendo la coherencia 16-
gica de la especulacion inmobilia-
ria que dominaba en los proyectos
concebidos para regular su expan-
sién. Algunos terminaron en fraca-
sos como el de la Gran Avenida
Central propuesta por “La Inmobi-
liaria”, empresa presidida por el

Los automoviles eran una realidad y el
trafico un problema en Rosario a
comienzos de este siglo. El censo de
1910 registré 41, junto a 135 carruajes
particulares y 352 de plaza. En 1906
se dictd el primer reglamento de
trdnsito, determinando carga maxima
de los vehiculos, vestimenta de los
cocheros, zonas de circulacion y
velocidad mdxima de 14 kms. por hora
para los autos. Ese affo se contrato
también la instalacion de tranvias
eléctricos por dos comparilas belgas y
cuatro aflos mas tarde circulaban ya
200 coches por los 160 kms. de vias
tendidas en la ciudad. La vista de la
calle San Luis en las cercanlas del
Mercado Central llustra aquella
presencia de automdviles en la época.
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EL FUSILAMIENTO
DE PENINA -

“Con el golpe militar de
1930 se inician, también en
Rosario, afios de zozobra para
el movimiento obrero —escribe
Pldcido Grela en "La actividad
sindical y el cooperativismo'—,
caracterizados por la priva-
cién de las libertades gremia-
les, publicas y sociales. Dos
semanas después de la revolu-
cién comandada por Uriburu,

el 27 de setiembre, se unifican

la Confederacién Obrera Ar-
gentina y la Unién Obrera Ar-
gentina constituyendo de ese
modo la Confederacién Gene-
ral del Trabgjo de la Republi-
ca Argentina. Pero las medi-
das del nuevo gobierno no

. eran ciertamente una garan-

tia para la clase obrera: se
implantan el estado de sitioy
la ley marcial en Rosario y son
clausurados los sindicatos.
La Federacién Universitaria

| apoya a los trabajadores, pro-

testa contra la restriccién de
las libertades gremiales y cen-

| sura la actividad dictatorial
| del gobierno nacional. Poco

después principian las deten-
ciones de estudiantes univer-
sitarios. En setiembre de 1930
es detenido el obrero Joaquin
Penina”.

“Penina —consigna Héctor
A. Sebastianelli en Cronistas y
visitantes, era cataldn, de 29
anos, albaiiil, llegado de Giro-
nella, trabajaba en la empre-
sa constructora de Gabriel Pi-
Nol y el 9 de setiembre de 1930
—tres dias después del golpe
militar— el jefe de Orden So-
cial de la policia rosarina,
Marcelino Calambé, allané su
domicilio, en Santa Fe 1581 y
lo detuvo. A la noche del dia
siguiente fue fusilado. De ese
modo, el hecho doloroso e in-
creible del primer obrero fusi-
lado en la Argentina fue pro-
tagonizado por un inmigrante
espafiol, junto al viejo puente
Saladillo, cerca de Pueblo
Nuevo, hoy Villa Gobernador
Galvez".




Dr. Daniel J. Infante, propietario
de la primera linea de transporte
al barrio Godoy. Consistia en una
diagonal que, desde la Plaza de
Mayo, atravesaria el Parque Inde-
pendencia para culminar, por Ave-
nida Godoy, en el pueblo de Pérez,
con aceras sobreelevadas a la al-
tura de un primer piso y conec-
tadas por puentes peatonales. Al
mismo empresario se debe tam-
bién la construccién del Barrio
Obrero Arrillaga, sobre Bulevar
Avellaneda, algunas de cuyas vi-
viendas estilo “Monterrey” subsis-
ten todavia.

Mientras tanto, la ciudad se ex-
tendia como una mancha de acei-
te, rellenando los vacios entre el

El bar Cifré, instalado en el s6tano del
Palacio Fuentes, constituyd uno de los
Sitios predilectos para la tertulia de los
rosarinos de las primeras décadas del

siglo.

Archivo General de la Nacién.

o

casco central y los barrios periféri-
cos, sorteando no sin dificultad la
densa malla de vias férreas que
parecia sitiar a Rosario. La conso-
lidacion del tejido urbano es visible
pero no por ello desaparecen las
viviendas precarias, o provisorias
si se las mira desde la perspectiva
optimista que algunos procuraban
sostener en la época. Lo nuevo en
el casco central, son los edificios
de varios pisos en altura con as-

Perspectiva de la Gran Avenida
Central proyectada por Julio Daniel
Infante —después fugaz intendente de
la cludad— y que nunca llegé a
concretarse.

Gréfico publicado en la “Historia de
Rosario”, de Juan Alvarez, 1943.

censor, tanto para vivienda como
para oficinas. De todo esto da
cuenta el censo de la vivienda de
1929 que consigna 38.125 vivien-
das de un piso de material, 7656
de madera, 666 de zinc y 138 de
adobes. Senala asimismo la exis-
tencia de 697 construcciones de
dos pisos, 81 de tres, 15 de cuatro,
4 de cinco y una de seis pisos.

En los nuevos barrios, por su




parte, proliferaban los inquilinatos
donde la promiscuidad y las pé-
simas condiciones de habilita-
bilidad superaban lo aceptable,
aun para una sociedad fundada en
el “dejar hacer”. Abundaban tam-
bién los departamentos de pasillo,
modo de lucrar con la renta ur-
bana al alcance de los pequefios
propietarios.

El presupuesto municipal era
reducido y con ¢l las obras pu-
blicas. Pese a ello se construyeron
mercados: el Central, el de Abasto,
el Modelo y los nuevos mataderos.
Hay conflictos por renovaciones
innecesarias del pavimiento y por
la prestacién, el monopolio y las
tarifas de las empresas de servi-
cios. En 1923 aparecen los pri-
meros 6mnibus y la electricidad
reemplaza definitivamente al gas
en el alumbrado publico. Por esa
época, el Jardin de Ninos, el bal-
neario municipal, la plaza Santos
Dumont, la terminacién de la Ave-
nida Belgrano y de la Bajada Sar-
gento Cabral, embellecieron la ciu-
dad.

En cuanto a edificios puablicos,
en 1916 finaliza la construccion de
la Jefatura de Policia, proyecto de
Per6 y Torres Armengol, de un
eclecticismo que ya ha abandona-
do las proporciones clasicas.

También se concreta el nuevo
edificio de la Aduana y el Palacio

de COrreos, gue ua viigcll a uua
dura controversia publica a partir
de que se exige la demolicién de la
estructura de sus cuatro torres —
semejantes a las del Palacio Salvo
de Montevideo o al Barolo porterio
de Avenida de Mayo— porque de-
jaba fuera de escala a la Iglesia
Matriz... En ese momento, la Bolsa
de Comercio organizé una comi-
si6n para la defensa del edificio, en
la que participan miembros del go-
biernq central. No fue suficiente y
las torres del disenso fueron demo-
lidas y reemplazadas por falsas
mansardas.

LA TELARANA DEL RIEL

En 1870 se concluye la linea
Rosario-Cérdoba del Ferrocarril
Central Argentino, para cuya
construccion el Estado nacional
habia realizado una cesi6n gratui-
ta de tierras a cada lado de las vias
en todo su recorrido, donde sur-
giran una serie de colonias y pue-
blos proveedores del puerto rosa-
rino. En 1883 se inaugura la linea
del Ferrocarril Oeste Santafesino
de Rosario a Casilda, y en 1886 la
linea del que luego sera el Fer-
rocarril Buenos Aires y Rosario. En
1891-92 aparecen los primeros fe-
rrocarriles de trocha angosta: el
provincial de Santa Fe y el Cérdoba
y Rosario, que acceden a la ciudad
desde el norte.

El Mercado Central, cuyas
instalaciones perduraron hasta la
década del 50 en la manzana
comprendida entre San Luls, San
Juan, San Martin y cortada Barén de
Maua, fue construldo junto a los de
Abasto y Modelo, en el fragor del
crecimiento de Rosario, coincidente
con los afios inmediatos al
Centenario.

Rosario se asoma asi a los pri-
meros anos de este siglo teniendo
ya bien definido su rol territorial:
el “embudo” o puerto de salida de
la produccién de cereales de todas
las colonias del sur santafesino,
norte de Buenos Aires y oeste de
Cordoba, y el punto de entrada de
los productos manufacturados del
exterior. Estas dos condiciones lo
convierten a su vez en el enclave
ferroviario méas importante del
pais, en cuya construccion inter-
vienen empresas cuyo capital es
mayoritariamente de origen euro-
peo.

Hasta la Primera Guerra Mun-
dial, los ferrocarriles seran, dentro
de la ciudad, el componente es-
tructural mas importante. Aquel
pequeno pueblo que en 1855 —se-
gan los relatos del chileno Ben-
jamin Vicuna Mackenna— se de-
sarrollaba a lo largo de tres calles
paralelas y ocupaba alrededor de
veinte manzanas, comienza a to-
mar la forma actual en relacion a
los ferrocarriles que rodean al nu-
cleo central por el norte, el sury el
oeste, para llegar al puerto.

Hacia fines del siglo XIX ya es-
taban determinadas las ubicacio-
nes de las principales estaciones
ferroviarias: la Gran Central, del
Central Argentino, en Corrientes y
Wheelwright (1871), la del Buenos
Aires y Rosario o Sunchales, hoy
Rosario Norte (1886); la del Oeste




truyen varias lineas ferrovia-

de Rosario al puerto porteiio;
la de Rosario a Puerto Belgra-
no; la de Buenos Aires a Rosa-
rio del Ferrocarril General de

Aires y Rosario, luego de ha-
ber adquirido el primer Ferro-
carril Oeste Santqfesino.

Se construyen ademds, en
este periodo, dos estaciones:
la de la Compaitia General de
Ferrocarriles de la Provincia
de Buenos Aires, en San Mar-
tin entre Virasoro y Rueda, en
1908, y ladel Rosario a Puerto
Belgrano, hoy sede del Institu-
to Superior de Misica, en Be-

ruti 2149, inaugurada en
1911

rias: las del Central Cérdoba, |

EL "BOOM" FERROVIARIO
Entre 1903 y 1910 se cons-

|
|
|
|

la Provincia de Buenos Aires,
yse fusionan el Central Argen- |
tino con el Ferrocarril Buenos |

La estacion del Ferrocarril Cérdoba y Rosario, conocida como Central Cordoba, data
de 1891y su hermosa estructura mantiene hoy todavia vigente un estilo
arquitectonico que data (como lo ilustra la imagen) de un tiempo de tranvias a caballo...

Santafesino, hoy en el Parque Ur-
quiza (1883), la del Provincial de
Santa Fe, hoy Estaciébn de Om-
nibus Mariano Moreno (1891) y la
del Ferrocarril Cérdoba y Rosario
o Central Cérdoba (1891). Ya en el
plano oficial del municipio de 1895
figuran también las estaciones su-
burbanas de Barrio Vila o Eloy Pa-
lacios, sobre la linea del Central
Argentino a Peyrano; Fisherton,
sobre la linea del Ferrocarril Cen-
tral Argentino a Coérdoba; Ludue-
na, sobre la misma linea y Ape-
adero Bajo Hondo, sobre la linea
del Oeste Santafesino.

Las estaciones suburbanas
atraen a las lineas de tranvias y
esta atraccibn mutua genera la
formaci6n de los primeros barrios
periféricos. Los tranvias a caballo
comienzan a circular en 1872 yen
1906 se implanta el tranvia eléc-
trico, que queda en mano de una
sola empresa, la Compania Gene-
ral de Transporte Eléctrico de Ro-
sario.

Las primeras lineas fijas de
transporte publico urbano —de
tramwway a caballo— tendran en-
tonces como principal cometido
unir el centro de Rosario con las
estaciones de ferrocarril, con los
“pueblos™ suburbanos y con al-
gunos de los servicios publicos
més importantes: el Matadero, el
Colegio Nacional y el Hospital de
Caridad, al sur; al oeste, los ce-
menterios. Ayudaran a consolidar,
junto con el ferrocarril y los nuevos
barrios que surgen a lo largo de su
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cuyo origen coincide, en muchos
casos, con los trazados mas an-
tiguos de vinculacién con Cérdo-
ba, Santa Fe, Buenos Aires y al-
gunas colonias, como Casilda.

La organizacién general del te-
rritorio asi descripta, se concluye
hacia mediados de la década del
10, cuando dejan de fundarse nue-
vos pueblos y se completa el ten-
dido de vias férreas. Comienza a
ponerse en evidencia, ademas, la
dependencia de la actividad co-
mercial y portuaria con Buenos
Aires y declina lentamente la hege-
monia del puerto. Este, que duran-
te el periodo 1900-1913 daba sali-
da al 17,4% de la exportacion total
argentina, en 1916 se reduce al
10% yen 1917 al 7,6%.

LA VIDA URBANA

pretensiones artisticas y
literarias hallan ambito propicio
para su florecimiento; el costurero
es reemplazado por el atelier; las
mansiones se llenan hasta la satu-
racion de objetos de arte y de anti-
guedades certificadas, compradas
por connaisseurs; se difunden las
réplicas de estilo en el mobiliario y
las sefioras escriben novelas de
viajes y recuerdos de infancia. La
vida comunitaria, visible en el ha-
bito ciudadano de ir a las plazas,
se pierde en esos anos iniciales del
siglo y hasta pasado el Centenario
y las multitudes sé6lo concurren a
ellas para alguna manifestaciéon o
para las fiestas patrias, que tam-
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celebraciones, banquetes, bailes
de disfraz y veladas de oOpera...
pero a puertas cerradas.

Coérdoba y San Martin era —re-
cuerda Berdou en “Motivos de mi
ciudad"™— la esquina “de las gran-
des reuniones de caballeros, ad-
quiriendo mayor incremento en las
horas apacibles del atardecer en
que, como avanzadas de la quietud
nocturna, crean ambiente repara-
dor a las tertulias. Como centro de
reunion, ocupando el rango de ca-
racteristicas superiores, existi6
durante largos anos el Bar Cifré",
Se llamaba, en realidad, “Bar Vic-
toria”, pero se lo conocia por el
nombre de su dueno Ramén Cifré.
Su interior se ampliaba y rede-
coraba continuamente, incluso a
sugerencia de sus habitués. Luego
se traslad6 a su emplazamiento
final en el Palacio Fuentes.

De los otros cafés, centros de la
vida nocturna, se recuerda al “Ger-
mania”, con compartimientos re-
servados, y al “Col6n”, en Cérdoba
y Entre Rios, que pasaba por ser el
mas distinguido. Para las reunio-
nes familiares la favorita era la
confiteria “La Perla”, en Cordoba y
Maipi, que alcanzaba su brillo
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maximo los domingos, después de
la misa en la Catedral.

El interés por lo cultural, a su
vez, alienta en la fundaci6én de
nuevas escuelas, especialmente de
ensefianza media. Hasta ese pe-
riodo, las mas importantes habian
sido el Liceo Inglés, en Corrientes
y Wheelwright y el de Pando, frente
a la Plaza Santa Rosa. Surgen en-
tonces la Escuela Nacional de Co-
mercio, el Liceo de Seroritas, el
Colegio Nacional N* 2 y los profe-
sorados en el Normal N° 1. Tam-
bién se construyen algunas escue-
las primarias, aunque continua el
deficit de bancosy de edificios, casi
todos alquilados. A fines del perio-
do, todavia el 30 por ciento de los
ninos en edad escolar no concu-
rren a la escuela.

Una preocupacién mayor fue-
ron los proyectos para la creacién
de una universidad local. En 1917,
Araya funda la Universidad Popu-
lar en el Normal N* 2, que luego
deriva en el Instituto Social. Final-
mente, en 1919, después de una
serie de concesiones politicas, se le
permite a Rosario contar con tres
casas de estudios superiores: las
facultades de Medicina, la de Cien-

DE TRAMWAYS Y TRANVIAS

El1 30 denoviembrede 1870,
el primer tramway (coche tira-
do a caballo) circuld por las
calles rosarinas uniendo el
puerto con la Plaza Lépez.

El “infernal artefacto” (co-
mo lo denominara Juan Alva-
rez y como seguramente lo
veian los habitantes de la ciu-
dad de entonces) favorecié el
crecimiento de Rosario porque
al expandirse las vias no sola-
mente ampliaron los limites
sino que favorecieron y posibi-
litaron el nacimiento de ba-
Irios.

La utilizacién de la electri-
cidad como fuerza motriz des-
plazé al antiguo tramway por
el “moderno” tranvia, autori-
zado a circular a una veloci-
dad mdxima de 12 kms. por
hora. Asi, el 31 de octubre de
1906 partié, desde San Mar-
tin y Santa Fe, el primer coche
de la linea 9 que llegaba hasta
el Cemencterio El Salvador, cir-
culando por la primera de di-
chas calles hasta Avda. Ar-
gentina (hoy Pellegrini) y des-
de alli hasta La Plata (actual
dio Lagos).

Calixto Lassaga, ministro
de Gobierno de la provincia,
Eudé ese primer viaje con los

ljetivos mds alitisonantes:

greso, desarrollo, comodi-
dad, eficacia.

Fue en nombre de ese mismo

que, sesenta aiios

espués, el 12 de febrero de

1963, el intendente Eduardo

Hertz corté definitivamente el

istro eléctrico a la red.

1l tranvia quedd, asi, en el

Dos de los edificios que mas se
destacaron en el perfodo fueron obra
del arquitecto francés Le Monnier: el
del Jockey Club y, sobre todo, e! de
*La Bola de Nieve®. Su remate con la
cupula esférica coronada por otra
esfera que aludia al nombre de la
compania de seguros, culminaba la
superficie curva de la fachada de /s
esquina. Ademas, los grandes paneles
de vidrio aligerabar audazmente el
edificio para los criterios de la época.




El cine teatro “Real", colmado de
espectadores e iluminado “a giomo”en
la imagen, fue otro de los recintos
propicios para la recreacion y el
entretenimiento de los rosarinos entre
1910 y 1930.

LA BIBLIOTECA ARGENTINA

Uno de los logros mds im-
portantes del Centenario fue
la creacién de la Biblioteca
Argentina —proyecto de Juan
Alvarez—, que inauguré sus
servicios el 24 de julio de
1912. Al acto, compartido por
Juncionarios y vecinos, fue es-
pecialmente invitado Joaquin
V. Gonzdlez, quien al hablar
de la importancia de ese nue-
vo ambito condensé su pensa-
miento en una conocida expre-
sion: “Conocer es amar, igno-
rar es odiar” que ain seiala
su vigencic como pértico de la
sala Je lectura.

Alfredo Lovell, bibliotecario
espaiiol, graduado en Filoso-
fia, organizé la biblioteca, que
desde entonces presta milti-
ples servicios y es reconocida
por la sociedad como una de
sus instituciones mayores.
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cias Econ6tmicas y la de Ingenieria,
con sede en la Escuela Industrial,
las que serian luego englobadas
por la Universidad Nacional del Li-
toral.

La Biblioteca Argentina, mien-
tras tanto, era ambito de realiza-
cién de vastas actividades cultu-
rales generadas por la Agrupacion
El Circulo que, sin embargo, en los
primeros anos debia servir un té
por las tardes para atraer publico
a sus actos. También de esta época
datan las asociaciones profesiona-
les: Colegio Médico, de Abogados,
la Comisiébn Municipal de Bellas
Artes y la filial local de la Academia
Nacional de la Historia.

Dentro del campo cultural el te-
atro era, sin duda, el aconteci-
miento considerado como mejor
exponente de la categoria social.
Tomar abono para la temporada
lirica constituia una obligacién
moral para algunos circulos que
—en su defecto— veian peligrar su
inclusion dentro de la “aristocracia
mercantil”, Si bien los costos dis-
taban de ser bajos, para figuras y
conjuntos extranjeros siempre so-
braban los espectadores...

El boom del cine se extendi6
rapidamente. Las primeras exhi-
biciones se realizaban en los cafés
y “mientras las cintas se desarro-
llaban, un experto pianista inter-
pretaba en el teclado los estados

del alma por los que pasaban los
personajes”. Al terminar, habia
ovaciones y palmas y la orquesta
tocaba valses alegres. A algunos
locales les fueron quitadas incluso
las columnas que obstaculizaban
la visién, y en 1912 ya habia doce
salas con servicio de bar. Su di-
fusion continu6 en los anos si-
guientes apelandose a diferentes
recursos —la rifa de una pelota de
futbol o de una muneca rubia en
la matiné de los domingos— para
atraer a mayor cantidad de pu-
blico.

Al transformarse el barniz cul-
tural en un atributo indispensable
de la “gente bien”, las actividades
que podian otorgarlo se desarro-
llan notablemente: se leen los cla-
sicos en forma superficial y de-
sordenada; se introducen palabras
inglesas y francesas en el vocabu-
lario corriente, muchas veces inco-
rrectamente, y los modales se vuel-
ven mas frios y distantes.

EL OCASO, 1930-1955

Las ciclicas crisis del capita-
lisme alcanzaron uno de sus picos
culminantes en 1929, con el con-
secuente derrumbe de precios, re-
traccion del mercado interno, re-
duccion de salarios, quebranto del
papel moneda, pobreza, huelgas y
desordenes agravados por desa-
ciertos politicos y administrativos.
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Una de las consecuencias inme-
diatas fue la revolucion del 6 de
septiembre de 1930 a la que Rosa-
rio, ajena a ella, recibi6 sin agitar-
se, pese a hechos tan significativos
como el fusilamiento del obrero
Joaquin Penina.

A partir de ese momento se pro-
duce una profunda transforma-
cién en las estructuras politicas y
econdémicas del pais. Comienza la
intervencion del Estado en la eco-
nomia, con la creacion de la Junta
Nacional de Granos y la promulga-

LOS PRIMEROS TEATROS

El Colén, inaugurado en
1908, y el Opera, reconstruido
en 1901 por el arquitecto Go-
demner, eran “mecas del arte

lirico” cuya fama, se decia,
trascendia las fronteras na-
cionales.

Ya se habia inaugurado el
teatro Comedia, con una reu-
nién danzante de disfraz y
Jantasia. El Nuevo Politeama,
“enciclopedia del espectdcu-
lo”, era un circo que funciona-
ba en un gran galpén donde,
en épocas de disturbios socia-
les, se prohibié la presenta-
cibn de “Gente honesta” de
Florencio Sdnchez. Demolido
en 1917, fue reconstruido co-
mo Teatro Ode6n en 1927, pero
esta vez formando parte de un
edificio de rentas.

Dentro de otra categoria se
ubicaba el teatro Comico,
construido por F. Rojas en la
cortada Rivas frente al Merca-
do Central, con cuatro sesio-
nes por noche para los calave-
ras. La Gruta Montecristo, en
Gilemes al 1900, en el corazén
de la “barriada del vicio”, fue
el primer cqfé cantante. Hubo
también uno al aire libre, en
Paraguay y Cérdoba, donde
luego se construyé el Pabellén
Argentino de espectdculos y
patin, que hacia furor hacia
1910.

El antiguo teatro “Politeama’, que se sumaria a las varias salas teatrales de Rosario,
exhibidas como parte de su desarrollo urbano y cultural, en décadas de apogeo de la
lirica y el arte dramético. Desaparecido el “Politeama” no desapareceria sin embargo la
posibilidad del teatro ya que en el mismo solar se levantaria el "Odedn”, actual
Auditorio Fundacion.

Casa art nouveau en Presidente Roca
al 600. Como describe un testigo de la
época —F. Correa, en 1910— “en la
cludad de Rosario predomina la
arquitectura anodina de la puerta y dos
balcones —recuerdo de las dos
ventanas— en las obras mas
presuntuosas, como el afeite Luis XV
bien cargado en los galbos, y en tal o
cual efemplar con el abominable art
nouveau. Antes de mucho, los
arquitectos de verdad habran

sustituido a los maestros albafiiles
lodavia demasiado en boga..." A pesar
de la drastica opinién, propia de un
contemporaneo de ideas antagonicas,
el art nouveau se constituyd en uno de
| los estilos méas apreciados del siglo XX.
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LOS INTENDENTES

Intendente Luis Candido Carballo.

D esde el 12 de febrero de
1860, cuando el gobernador
} santafesino coronel Rosendo
mm_m “declard instalada
'la Municipalidad de la ciudad
deRosarlo de Santa Fe" y previo
_ﬁnrammto “tomé posesién del
| cargo de Presidente de la Mu-
. nicipalidad el sefior Jefe Politi-

co, don Domingo Palacio”, has-
. ta la década del 60 de este si-
glo, es decir en 100 afios, se
sucedieron como titulares del

Departamento Ejecutivo mds de
110 funcionarios.

Sin reducir el pasado a esta-
disticas resulta vdlido reflexio-
nar sin embargo acerca de esta
singular relacién, porque el pro-
medio de cada gestién es menor
de un afio. Entre el 1° de oc-
tubre y el 31 de diciembre de
1920 se sucedieron cinco inten-
dentes y en 1944 mejord el cua-
dro porque igual nimero de titu-
lares ejercieron sus funciones

Los avatares de la vida po-
litica cobraron a la ciudad un
elevado precio porque impidie-
ron el debido asentamiento de
las administraciones. Resulta
indudable que para realizar
obras publicas y tareas de ser-
vicio es necesario contar con
personas idéneas, infraestruc-
tura adecuada y tiempo. No de-
masiado, tal vez, pero si el sufi-
ciente para crear las condicio-
nes indispensables que convier-
tan los proyectos en obras.

Algunos intendentes, sin em-
bargo, pudieron concretar aspi-
raciones en breves periodos. El
doctor Victor J. Vilela sélo ejercié
la titularidad municipal duran-
te siete meses del afto 1910 y no
obstante pudo remontar un con-
Jlicto con la provincia y poner
en funcionamiento el Hospital
de Nifios que hoy lleva su nom-
bre y que sigue prestando in-
valorable servicio a la ciudad.

Pero es innegable que la per-
manencia en los cargos _favore-
ce programaciones ambiciosas.
Esta circunstancia puede veri-
JSicarse en administraciones co-
mo la de Luis Lamas (que inicid
el siglo, ya que fue intendente
desde 1898 hasta 1902), una de
las mds recordadas, justamen-
te, por sus obras. Algunas de
ellas, como el Parque Indepen-
dencia, se identificarian con la
ciudad. Otras, como la Asisten-

cia Publica o Palacio de la Higie-
ne, el Mercado Central, la pavi-
mentacién de 600 cuadras, la
apertura de la Avenida Godoy,
Avenida Belgrano, pasaje Cele-
donio Escalada, modificaron la
Jisonomia de Rosario, que tuvo,
también con Lamas, su primer
censo municipal.

También debe destacarse la
gestién de Santiago Pinasco en la
primera década, ya que se des-
empeiid entre 1904 y 1906. Este
empresario y financista —que
entre otros cargos ejercié la ti-
tularidad del Banco Provincial
de Santa Fe— protagonizé la
sustancial modificacién del pri-
mitivo casco de la ciudad al
concluir la construccién de la
Avda. Belgrano, sobre la traza
de la llamada Calle del Bajo. No
sbélo la avenida resultaba dis-
tinta por los 50 metros de an-
cho que le fueron asignados si-
no que, ademds, se la sobreelevé
con respecto al nivel de la calle
original. Se adoquinaron mu-
chas cuadras y entre otras co-
sas se sustituyd el sistema de
tranvias a caballo (los histéri-
cos tramways) por el servicio de
tranvias eléctricos. Afios des-
pués, Pinasco efectué las gestio-
nes gue permitieron la ereccién
del monumento al general Bel-
grano, existente en el Parque
Independencia, réplica del in-
augurado en Génova, también
por tratativas realizadas por el
ex intendente.

Miguel A. Culacciatti fue inten-
dente entre 1935 y 1938, pero
habia tenido un breve paso por
el Palacio Municipal en 1915.
Tuwvo una activa vida politica de
resonancia nacional: fue dipu-
tado por Santa Fe y mds tarde
ministro del Interior durante la
presidencia de Ramdn J. Casti-
llo. Durante su administracién
efectué importantes obras pi-
blicas merced al superavit al-



El Parque Independencia que Luis Lamas proyecto al inaugurar el siglo XX, sigue
siendo utilizado por la gente de la cludad.

canzado luego de un eficaz sa-
neamiento de las finanzas mu-
nicipales.

Entre 1940 y 1943 fue titular
del Departamento Ejecutivo
Agustin Repetto, un empresario
de la industria metalirgica pre-
ocupado por los problemas de
los sectores marginados de la
poblacién rosarina. Canalizé
sus inquietudes en tal sentido
en la gestiéon parlamentaria y
pudo concretar una tarea im-
portante desde la Municipali-
dad, que incluyé la instalacién
de parques infantiles en los ba-
rrios, el establecimiento de fe-
rias francas y la puesta en mar-
cha del “Plan Repetto” para pa-
liar la desocupacién obrera,
con obras de mejora en calles y
paseos que ocupaban mano de
obra inactiva.

Luis Candido Carballo fue in-
tendente en tres oportunidades.
La primera por pocos dias, en
1958. Después, desde febrero de

1959 hasta abril de 1960, fecha
en que la Municipalidad es in-
tervenida y se lo designa inter-
ventor (7 de mayo de 1960), fun-
cién que cumple hasta enero de
1962.

Como intendente dio mues-
tras de un dinamismo y una
decisién que produjeron sensi-
bles cambios en la fisonomia e
incluso en la mentalidad mis-
ma de la ciudad. La demolicién
del Mercado Central —un nido
de infecciones en pleno centro
de Rosario—, la remodelacién
de Avda. Alberdi y Bvard. Ron-
deau, con la construccién de
cuatro carriles de salida hacia
Santa Fe, la privatizacién del
transporte urbano de pasqgjeros,
reglamentando de ese modo un
crénico desorden en la materia;
entre muchas otras obras, otor-
gan a la gestién Carballo una
importancia que la ciudad le
reconoce.

“

~—
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La panordmica del rio Parana muestra
la cantidad de barcos que aguardaban
su ingreso al puerto rosarino durante
los arios de la Primera Guerra Mundial
e inmediata posguerra, cuando su
condicién de puerto exportador de
cereales alcanzd importancia mundial.

Archivo General de la Nacion.

cion de la Ley de Carnes. El plan
de proteccién aduanera y promo-
cion industrial propuesta en 1931
por Raul Prebisch, se complemen-
ta con el estimulo a la construc-
cién de la red caminera. En 1942
se nacionaliza el puerto de Rosario
yen 1948 los ferrocarriles. Rosario
detiene su acelerado ritmo de cre-
cimiento: entre 1926 y 1947 crece
demograficamente de 407.000 a
467.900, o sea 60.000 habitantes
en veinte anos.

La crisis del 30 en adelante trae
como consecuencia el deterioro de
los términos de intercambio y la
carencia de divisas. Esto favorece
la orientacion de los capitales a la
industria de sustituciéon de impor-
taciones, méas favorecida aun por
la devaluacién del peso que abara-
ta la mano de cbra. En 1935 la
ciudad contaba ya con 1700 esta-
blecimientos industriales, que em-
pleaban 27.000 obreros, la mitad
de la mano de obra industrial de la
provincia.

La Segunda Guerra Mundial y
la disminucién de la oferta de ma-
leriales y productlos estratlégicos
cxlranjeros, favoreci6é lodavia mas
la ampliacién de este frente manu-
facturero. Aparecen los créditos
para la industria, las obras publi-

cas para paliar la desocupacion, la
zona del libre comercio con los pai-
ses limitrofes. Otras disposiciones
resultan negativas, como las ya
apuntadas de la compra del ferro-
carril a cambio de exportaciones y
a precios injustificables. Las ex-
pectativas alrededor del esperado
vencimiento de la concesion del
puerto pronto se diluyen por falta
de dragado, la fijaciébn de tarifas
uniformes de acuerdo a los altos
costos operativos de Buenos Aires,
la falta de apoyo a los elevadores
de granos y el traslado de parte de
los servicios.

El desmantelamiento definitivo
del puerto se evidencia en el levan-
tamiento de gran parte de la red
ferroviaria que lo servia por “razo-
nes urbanisticas”; la renta urbana
es mas segura que la produccion.

El dirigismo econ6mico iniciado
a mediados de los anos 30 se con-
solida y penetra cada vez méas en
cl sisterma econémico, lo que pro-
voca no poca resistencia en la ciu-
dad, como lo ilustran numerosos
Lestimonios, entre ellos el de Juan
Alvarez: "Rosario comicnza a sen-
tir alarma por su porvenir, por las
trabas al ejercicio de inicialivas
individuales sobre las quc cimenté
la prosperidad del pasado; la inter-




vencion del Estado en los negocios
se hace cronica, pero dirigida
hacia la metrépoli”.

Una de las caracteristicas mas
sobresalientes de esta etapa es el
desarrollo de una industria de la
evasion para una sociedad de ma-
sas. Son parte de un fenébmeno que
trasciende los limites locales e in-
cluso nacionales: desde la expan-
sion vertiginosa del cine y el star
system hasta los radioteatros y fo-
lletines, los deportes como espec-
taculo y la prensa sensacionalista
o amarilla.

Rosario se consolida en su con-
dicion de centro de generacion de
educacién y cultura. Seis teatros
dan muestra de ello, aunque el
“Opera” quiebre y deba ser resca-
tado por la sociedad El Circulo;
existen mas de 40 cines, una es-
cuela de arte escénico, nuevos edi-
ficios para los colegios Nacional N°
1 y Normal N° 3, numerosas escue-
las primarias erigidas por el go-
bierno de Manuel Maria de Iriondo
primero y por el peronismo des-
pués. A ello se suman 28 bibliote-
cas, 150 publicaciones y tres mu-
seos, uno histoérico, otro de bellas
artes y otro de ciencias naturales.

LA CIUDAD Y SU
ARQUITECTURA

En el recuadro adjunto se

hace extensa menciétn a los pro-

yectos, planes y normativas que
procuraban regular la adaptacién
de la ciudad a los nuevos requeri-
mientos demograficos y circulato-
rios. El nuevo Reglamento de Edi-
ficacion, por las alturas permitidas
y la pequenez de los patios, parece
estar pensando en una urbe de 32
millones de habitantes dentro del
ejido, segin un criterio de alta
densificacion central.

En esos afnos se obtienen los
fondos para el Parque Luduena y
el Belgrano, se adquiere el Bal-
neario Saladillo, se municipaliza el
servicio de tranvias, se concluyen
los edificios de la Aduana y del
Correo Central y se construyen las
bajadas de Avenida Pellegrini y
Puccio, en el barrio Alberdi.

La obra publica como recurso
para paliar la desocupaciéon deja
como saldo las rutas a Santa Fe
(1933), a Buenos Aires (1935) y a
Cordoba (1936), asi como el cami-
no a Casilda, en 1939, pavimenta-
cion que se realizé en general sobre
caminos existentes, en su mayor
parte paralelos a las vias férreas.

Por la necesaria reestructura-
cion ferroviaria se levantan enton-
ces distintos tendidos, se desman-
tela el Ferrocarril Oeste Santafesi-
Nno y en su lugar se construye anos
mas tarde el Parque de la Anciani-
dad (hoy Parque Urquiza), mien-
tras la estacion del ferrocarril fran-

Entrada del Museo Histérico Provincial “Julio Marc”, en el &mbito del Parque
Independencia, en Ia que se hallaban aun emplazados los cafiones de la época de las
guerras de la Independencia , posteriormente retirados.

EL MUSEO MUNICIPAL DE
BELLAS ARTES

En homenaje a su hijo Juan
B. Castagnino, la sefiora Rosa
Tiscornia de Castagnino doné
a la ciudad el Museo de Bellas
Artes, que fue proyectado y
realizado por los arquitectos
Hilarién Herndndez Larguia y
Juan Manuel Newton. Se inau-
gurd el 7 de abril de 1937,
siendo de ese modo el primer
edificio construido en el pais
para albergar obras de arte.
Una donacién inicial de la
misma _familia inauguré la pi-
nacoteca.

MUSEO HISTORICO
PROVINCIAL

En el antiguo casco urbano
que ocupara la_familia Tiscor-
nia se inaugurd el 8 de juliode
1939 el Museo Histérico Pro-
vincial. Como un acto de es-
tricta justicia fue designado
director Julio Marc, su empe-
ftoso impulsor, desemperidn-
dose como secretario el arqui-
tecto Angel Guido, autor de la
remodelacién del edificio pre-
existente. Hoy, sus treinta y
seis salas exhiben mds de 50
mil piezas.

MUSEO DE CIENCIAS
NATURALES

La pasion del profesor Pas-
cual Macia por el estudio y I~
recuperacién de las piez
que conforman la vida org
nica e inorgdnica fructific
en la creacién del Musec
de Ciencias Naturales, qus
inauguré el 23 de agosto de
1945.

Inicialmente ocupé un aula
en la actual Escuela Ricchie-
ri, trasladdndose posterior-
mente a Pellegrini 634, ocu-
pando luego la planta alta del
Museo Histérico Provincial pa-
ra recalar, a partir de 1967,
en el edificio que fuera sede de
los Tribunales Provinciales,
en Moreno entre Cérdoba y
Santa Fe.




La estacién del Ferrocarril Provincial
de Santa Fe o Estacién Francesa,
construida en 1891, actual Estacion
Terminal de Omnibus “Mariano
Moreno”.

Gentileza Emilio Delmonte.

cés es habilitada como estacion
terminal de 6mnibus, perdiendo
poco a poco su nombre popular de
la Francesa.

Las descripciones de la época se
reiteran sin embargo en la men-
cidon de esos dos mitos invariables
con los que se pretende dar cuenta
de Rosario: su laboriosidad y su
cosmopolitismo, pero ha desapa-
recido toda mencion al farrago de-
rivado de su explosivo crecimiento
econdmico. Alvarez la pinta segun
su Optica, que es la de una clase y
una ideologia fAcilmente identifi-
cables: “Urbe de casas bajas aun-
que deviene aqui y alla algan des-
proporcionado rascacielo, persiste
la nota amable de los patios embe-
llecidos por flores, emparrados y
arboles de sombra en los centros
de manzana y calles soleadas de
nitida perspectiva. No es asilo de
noctambulos, no abundan los
ebrios pendencieros. Trabaja de-
masiado para trasnochar, dista de
ser lyjoso y no sirve para turistas
que buscan el exotismo; pero ha
sabido mantener el amor al trabajo
y la sencillez de las maneras..."

La calle Cordoba, en su segmen-
to céntrico, sigue siendo el lugar de
encuentro de la gente de buen gus-
to y es por eso que se concentra en
ella lomas distinguido y lujoso que
pueda exhibirse. “La Bola de Nie-
ve”, el “Sorocabana”, la tienda “La

Favorita® y las confiterias “Rich-
mond” y “La Perfeccién” son algu-
nos de los puntos de encuentro.
Berdou deja una pincelada sobre
ello: “El paseo en las horas vesper-
tinas, para el que se suspende todo
trafico, es una costumbre para la
que todavia se mantiene en pie el
privilegio de las personas sobre los
elementos”. Sus horas mas bril-
lantes seguian siendo la recorrida
de los domingos a las 12, después
de la misa en la Catedral, las fies-
tas patrias o las recepciones a fo-
rasteros, marinos y militares.

En lo arquitecténico, la tenden-
cia moderna y “racionalista” incor-
porada a fines de los anos 20 co-
mienza a decaer con la década del
40, en la que manteniendo las tipo-
logias funcionales se vuelve a la
adjetivacién arquitecténica. Un
neofrancés “lavado” se difunde en
los edificios de renta y en los petit-
hotel céntricos. Por su parte, el
pintoresquismo acompana a los
sectores medios de mayores recur-
sos en su huida a los suburbios
trocando el ruido, la calefaccién
central y el ascensor por el chalet
rastico rodeado de césped y mos-
quitos, parrilla y auto en la puerta
para recorrer en pocos minutos los
10 kilobmetros que los separan del
centro y de los lugares de trabajo.

Los edificios publicos son re-
capturados por el academicismo,




el unico capaz de garantizar esa
dimensién monumental, simboli-
ca, autoglorificadora que se consi-
dera conveniente para las institu-
ciones del Estado. Plantas y facha-
das recuperan proporciones y cri-
terios compositivos clasicos.

El edificio de rentas, el “rasca-
cielos” surgido del bloqueo de la
expansién econémica y de la buas-
queda de una renta segura, fue el
acontecimiento que defini6 a este
periodo. Grandes capitalistas y

comparnias de seguros construyen
edificios de gran volumen con ca-
racteristicas exclusivas de confort
y localizaci6n, totalmente asimila-
dos al estilo en boga. La Ley de
Alquileres de 1943 fue su acta de
defuncion y recién luego de san-
cionada la Ley de Propiedad
Horizontal recomienza la edificién
en altura. Los primeros fueron los
de calle Santa Fe 1261 y el edificio
“Dorrego™, frente a la plaza San
Martin.

Lo excepcional fue el complejo

Enmarcado por el paisaje vegetal de Ia
Plaza San Martin, el edificio *Dorrego”
conserva un estilo arquitecténico
propio de las iniciales construcciones
de gran volumen en la ciudad (de las
que fuera la primera realizacion) y
alejado también de la progresiva
frialdad y standarizacién de la
edificacion posterior. Unas y otras
modificarfan paulatinamente la
fisonomla urbana de Rosario.

de la galeria Rosario, concretado
s6lo en parte, que continuando
con los lineamientos de la arqui-
tectura moderna inauguraba los
“pasajes” que atraviesan manza-
nas multiplicando el rendimiento
comercial de los lotes del micro-
centro. Lo mas reciente, el boom
edilicio de altura en Barrio Martin,
en la zona aledana al Monumento
Nacional a la Bandera.

Edificacion de altura en Barrio Martin,
frente al Parque Nacional a la Bandera
y con vista al rlo Parand, zona en la
que se concentro, hasta la oécada del
80, el auge de la construccion en
propiedad horizontal.
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