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UN ACERCAMIENTO A LAS ACTIVIDADES DE SALVAMENTO
MARITIMO A TRAVES DEL REGISTRO ARQUEOLOGICO:
PECIO VAPOR PRESIDENTE ROCA (PENINSULA VALDES, CHUBUT)

Guillermo Gutiérrez*

Resumen

Las operaciones de salvamento pueden ser entendidas como procesos de formacion
cultural que inciden de modo especifico en los pecios. Este trabajo presenta posi-
bles indicadores arqueoldgicos relacionados a actividades de salvamento de alta
intensidad, partiendo de las investigaciones realizadas sobre los restos del vapor
Presidente Roca, naufragado en la costa de la Provincia de Chubut en 1909. EI
analisis de las actividades de salvamento permite comprender de modo mas acaba-
do la informacion contextual del sitio asi como la posibilidad de acceder al valor
dado a un naufragio como fuente de recursos en contextos histdricos determinados.
Palabras clave: pecio, salvamento, procesos de formacién cultural.

Abstract

Salvage operations can be understood as cultural formation processes specifically
affecting wrecks. This paper intends to present possible archaeological indicators
related to high intensity salvage activities, based on the research carried out on the
remains of the steamer Presidente Roca, shipwrecked on the coast of Chubut Prov-
ince in 1909. The analysis of the salvage activities allows a more thorough under-
standing of the contextual information from the site as well as the ability to under-
stand the value given to a shipwreck as a source of resources in specific historical
contexts.

Key words: wreck, salvage, cultural formation processes.

Introduccion

El presente trabajo forma parte de las investigaciones realizadas en el sitio
Presidente Roca (Elkin, 2010), las cuales a su vez se encuentran enmarcadas en el
proyecto general “Relevamiento del Patrimonio Cultural Subacuético de Peninsula
Valdés", dirigido por la Dra. Dolores Elkin? y co-dirigido por el Argto. Cristian
Murray?®. Las investigaciones en el sitio Presidente Roca incluyeron la elaboracion
de la tesis de Licenciatura en arqueologia de quien suscribe (Gutiérrez, 2013).

En este trabajo nos ocuparemos del concepto salvamento maritimo, que
presenta dos acepciones. La primera de ellas corresponde a las acciones dirigidas a
prestar servicio de auxilio a un buque en una situacion de emergencia. La segunda

! Programa de Arqueologia Subacuética del Instituto Nacional de Antropologia y Pensamiento Lati-
noamericano (Secretaria de Cultura de la Nacién) guillermo.gutierrez.83@gmail.com
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refiere a la recuperacion parcial o total de un buque naufrago, o bien de su carga
(Baistrocchi, 1930).

Desde un enfoque arqueoldgico, las actividades de salvamento son enten-
didas como procesos de formacidn culturales que actan sobre el registro. Identifi-
car este tipo de actividades en un pecio, permite en primer lugar un mejor entendi-
miento general del sitio. A su vez permite evaluar el valor de los materiales del
naufragio en determinado contexto socio cultural, la accesibilidad del sitio a lo
largo de su historia, o la inversion de recursos usados.

El tema de los procesos de formacion de sitio ha sido desarrollado tempra-
namente dentro de la arqueologia maritima. Uno de los primeros trabajos fue el de
Keith Muckelroy (1976), quien sistematizo los procesos pos depositacionales en
pecios mediante un diagrama de flujo. El trabajo de Gibbs (2006) continla con esta
linea, pero el autor busca complejizar los temas introducidos por Muckelroy, in-
corporando los estudios sobre desastres y haciendo hincapié en las posibles corre-
laciones fisicas de cada etapa del proceso, incluyendo las operaciones de salvamen-
to posteriores al naufragio.

La intencidn en esta presentacién es aportar probables indicadores arqueo-
I6gicos para detectar actividades de salvamento de alta intensidad en pecios metali-
cos, producto de la informacion obtenida de las investigaciones realizadas el pecio
del vapor Presidente Roca. Debe aclarase que este es uno de los primeros acerca-
mientos a la tematica, esperando en el futuro complejizar la propuesta por medio
del analisis de otros casos de estudio.

Historia del vapor Presidente Roca

El vapor Presidente Roca, originalmente bautizado Macei6; fue botado en
1896 en el astillero Raylton Dixon & Company en Inglaterra. La empresa alemana
Hamburgo Sud América encargé su construccion para destinarlo servicio
comercial entre Europa y Brasil. EI vapor fue un buque disefiado para el transporte
de carga y pasajeros. Estaba propulsado por una maquina de vapor de triple
expansion y sus dimensiones eran 91 m de eslora, 12,55 m de mangay 7,19 m de
puntal (Kludas, 1976).

En el afio 1904 la nave fue transferida a la empresa alemana Hamburgo
Sud América — Delfino Hermanos (la subsidiaria local en Argentina de Hamburgo
Sud América) que la rebautizé vapor Presidente Roca y la reservo al trafico entre
los puertos patagonicos (Kludas, 1976). EI 17 de febrero de 1909 el vapor partié
de Puerto Madryn hacia San Antonio Oeste, encontrandose en ruta desde Punta
Arena hacia esta Gltima localidad. Durante la madrugada del 18 de febrero la
embarcacion navegaba frente a la costa de Peninsula Valdés cuando se incendid
debido a un accidente en la cocina. El fuego se propag6 rapidamente ocasionando
la pérdida del buque, el cual fue varado en la costa previamente a su abandono
(Figura 1). Al momento del siniestro no se habia actualizado el registro de
pasajeros, sin embargo se estima que el vapor llevaba 356 personas de los cuales
sobrevivieron 315. La carga estaba compuesta por 2198 fardos y 1800 atados de
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lana y méas de 5000 tablones de madera (La Nacién, 21/02/1909, Barba Ruiz,
1995). Los restos de la nave se encuentran emplazados unos 7 Km al sur de la
Caleta Valdés, en la zona intermareal.

Figura 1: Restos del vapor resideneRca pocos afios 'después de su pérdida
(adaptada de Caras y Caretas, 3/1914:61).

Antecedentes de investigacion

El primer trabajo arqueoldgico en el sitio Presidente Roca se realizo en el
afio 2005, y consistié en un relevamiento fotografico no intrusivo. Los resultados
brindan una identificacion preliminar de los materiales que componen el pecio, sus
coordenadas geograficas y una serie de recomendaciones para la interpretacion del
sitio orientada a los visitantes (Elkin y Murray, 2005). En abril del afio 2010 se
realiz6 un segundo trabajo de campo orientado a la comprensién de las
caracteristicas tecnoldgicas de la nave, y el andlisis de los procesos de formacion
culturales y naturales.

Marco tedrico

Como ya se sefialo, el modelo de Gibbs (2006) busca complejizar el
trabajo pionero de Muckelroy (1976). Ambos autores parten de entender la exis-
tencia de patrones comunes en los procesos de naufragio. En consecuencia propo-
nen la construccion de modelos generales con el fin de sistematizar dichos proce-
sos. El trabajo de Gibbs (2006) contempla desde la planificacion del viaje de la
nave, el proceso de naufragio, los procesos de recuperacion de los supervivientes,
y finalmente los posibles eventos de salvamento. Para esto toma como base las
investigaciones de Leach publicadas en su obra Survival Psychology (1994). En
consecuencia establecid posibles etapas generales para el proceso de naufragio de
un buque, asi como las posteriores actividades humanas en torno a éste y las posi-
bles correlaciones fisicas de cada etapa, apreciables en el registro arqueoldgico.
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Con respecto a las operaciones de salvamento se han definido un conjunto
de factores que pueden incidir sobre estas. En primer lugar, el entorno del pecio
incide en la accesibilidad al sitio. Asimismo marca la dinamica que modifica los
componentes del buque en distinta medida y velocidad. Otros factores relacionados
a los anteriores son los beneficios y los costos, como el esfuerzo y tiempo requeri-
dos para la operacién de salvamento. Los anteriores incidiran sobre la intensidad y
duracion de las actividades de salvamento (Gibbs, 2006). También deberian
incluirse las caracteristicas del buque y el contexto histérico, dado que un conjunto
de materiales que componen un pecio podrian cobrar o perder valor en determinado
momento.

Gibbs (2006) define tipos de operaciones de salvamento. El salvamento
oportunistico de baja intensidad y corta duracion y el salvamento sistematico de
alta intensidad y larga duracion. Entre los objetivos del salvamento sistematico se
encuentra la recuperacion completa o parcial de los materiales de la nave y su car-
ga. Asociado éste tipo de salvamento en el registro arqueoldgico es posible encon-
trar sitios de alojamiento de los trabajadores, lugares de almacenamiento de los
materiales recuperados y zonas de descarte. En el pecio se evidenciaria remocion
de materiales, como la extraccién de la carga, recuperacion de accesorios o la
extraccion de elementos estructurales, dando como resultado el hallazgo en el pecio
s6lo de elementos residuales (Gibbs, 2006).

Los Indicadores arqueoldgicos elaborados en el presente trabajo apuntan a
reconocer las operaciones salvamentos de alta intensidad en el registro arqueologi-
co; Para lo cual debe considerarse previamente las posibles caracteristicas del pecio
teniendo en cuenta la nave, su equipamiento y carga, las caracteristicas del naufra-
gio y los procesos de formacion naturales.

Indicadores en el registro arqueoldgico esperado para operaciones salva-
mentos de alta intensidad:

1. Diversidad de materiales: Considerando presencia y ausencia en relacién
a la materia prima, la funcion de las piezas en el contexto de uso de la
nave, y el potencial valor de las diferentes partes.

2. Distribucion de los restos: Dado que una operacion de salvamento debe
establecer minimo orden en el proceso de trabajo debido a su envergadura,
es esperable encontrar patrones, relacionados con areas de trabajo, areas de
acumulacion de material para ser extraido del sitio, y lugares de descarte
como ha mencionado Gibbs (2006).

3. Modificaciones en el paisaje: Una operacion de alta intensidad puede
necesitar establecer caminos, rampas, diques o canales de drenaje, para
facilitar el trabajo, la circulacion o la extraccion del material.

4. Materiales utilizados en las operaciones: Es esperable hallar herramien-
tas usadas durante los trabajos, que fueron extraviadas o abandonadas.
5. Técnicas de desguace usadas en el proceso de extraccion: Pueden ser

deducidas por medio de las marcas observadas en los restos.
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Metodologia

Las estrategias metodoldgicas fueron planteadas en base a los objetivos de
investigacion y la informacién previa conocida del sitio (Elkin y Murray, 2005;
Elkin, 2010). EIl Pecio se compone principalmente de materiales de gran tamafio
ampliamente dispersos. Dichos restos fueron referenciados con GPS, e ingresados
en el programa Google Earth con el fin de obtener una vision global de su distri-
bucién. También se levant6 el plano de la estructura principal, que comprende el
fondo del casco de la nave, y se analizaron las relaciones funcionales entre los
restos arqueoldgicos.

Para evaluar los procesos de formacion del sitio, en el relevamiento de
2010 se busco establecer el estado de situacion de los restos, el cual fue compa-
rado con colecciones fotograficas de los afios 1986, 1997, 2005 y 2007. Las varia-
bles analizadas fueron: la integridad del sitio, la distribucion de los materiales, los
cambios relativos del nivel del sedimento con respecto a la estructura, y la
evolucion de los procesos de corrosion. Por Gltimo se compard el estado de conser-
vacion de objetos de similares caracteristicas en distintas secciones del paisaje en
el cual se distribuyen los materiales de este sitio.

Para analizar las actividades de salvamento, se evalué la cantidad, diversi-
dad y distribucion de material presente en relacién a lo que se esperaria que se
hubiera preservado posteriormente al incendio y abandono de la nave. Se anali-
zaron las marcas relacionadas a las actividades de corte y desensamble sobre los
materiales, apuntando a identificar distintos métodos de desguace. En cuanto a la
distribucién de los restos, se buscé identificar patrones que permitieran compren-
der los posibles circuitos de extraccion de las piezas fuera del area del pecio.

Descripcién del sitio

El pecio (Figura 2) se encuentra situado en una playa de que se extiende
alrededor de 200 m de ancho con marea baja. Esta es cruzada por una restinga en
forma de lengua que se proyecta en sentido noroeste-sudeste. El acceso a la playa
estad limitado por un frente de acantilado de 40 m de altura. La cima del acantilado
y la playa se encuentran comunicados por una carcava. Aproximadamente 60 m al
sur el acantilado finaliza y comienza un barranco.

La distribucion de los restos alcanza aproximadamente 16 hectareas sobre
la superficie, pudiéndose identificar tres conjuntos, correspondientes al lugar en el
terreno donde se emplazan los restos del pecio. A continuacién se presenta un
plano de la distribucion de los hallazgos, los cuales fueron numerados para facilitar
la ubicacion de los materiales relevantes para este trabajo (Figura 3).

El Conjunto "A" corresponde a los materiales situados sobre la playa. Entre
ellos se encuentran: la estructura principal que corresponde a la base del casco de la
nave (delimitado por linea punteada), posee una orientacion sudeste — noroeste, con
escora hacia babor. Su extension maxima es de 87 m. Los siguientes elementos
asoman sobre el nivel del sedimento: En la seccién de proa se encuentra parte de
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roda. Entre dicha seccion y la seccion media se encuentran parte de las cuadernas
correspondientes a la seccion de varengas, dos puntales de las cubiertas, y restos de
materiales no identificables. En la seccion media del casco se encuentra la caldera
de babor (en adelante caldera N° 1), la cama de la bancada de la maquina y una
seccion de la banda de estribor. En la seccidon de popa se encuentran parte del
codaste, la hélice y la porcion inferior de la pala del timon.

Figura 2. Vista general del sitio Presidente Roca. En la zona adyacente al mar se
observa parte de la base del casco y sobre éste una de las calderas. En la playa se
aprecian restos de una segunda caldera y de parte de la pala del timén
(Foto: C. Underwood, 2010).

Barranco

rmrers 0 561 Al

Figura 3. Gréfico de distribucion de los restos del vapor Presidente Roca. A:
Conjunto de materiales del pecio en la playa y la restinga, B: Conjunto de
materiales del pecio en la carcava, C: Conjunto de materiales del pecio en la cima
del acantilado, Linea de puntos: carcava, Figura de linea punteada: ubicacion de
la estructura principal del pecio.
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Sobre la playa se hallo la parte superior de pala del timén (N° 5), distintos
fragmentos que forman parte de la caldera de estribor (en adelante caldera N° 2)
(N° 9 - 14), junto con otras piezas estructurales de la nave no identificadas (N° 8 y
15).

El Conjunto "B" corresponde a materiales localizados a lo largo de la
carcava y aéreas adyacentes. Estd compuesto por: segmento de riel de vias ferro-
viarias (N° 20), un conjunto de fragmentos de chapa metalica, 3 tubos de la caldera
N° 2, dos puntales, un fragmento de bao y un fragmento de cuaderna (N° 22), una
agrupacion de chapas metalicas (N° 23) y tres puntales (N° 24, 25 y 26).

Por altimo el Conjunto "C" estd compuesto por los materiales localizados
sobre la cima del acantilado. Consiste en partes de la estructura de la nave (N° 27 y
30), chapas metalicas (N° 38 y 39), cuadernas (N° 33 y 36), fragmentos de tubos
que provienen de la caldera N° 2 (N° 35y 37) y rieles ferroviarios (N° 20, 29, 31y
34).

Resultados

Lo primero que se destaca al examinar el sitio, es la escasez de materiales
en comparacion con la Figura 1. Lo anterior dificilmente pudiera ser el resultado de
la accién del ambiente costero, teniendo en cuenta el estado del sitio en las dife-
rentes colecciones fotograficas consultadas. Las mismas también han revelado que
la distribucién de los materiales de gran tamafio tampoco es afectada por la dina-
mica del medio intermareal. En este sentido los restos estructurales (N° 8 y 15), los
segmentos de la caldera N° 2 (N° 9 - 14) y la pala del timén (N° 5) no han mostra-
do cambios en su posicién. Por otra parte se observan restos de la embarcacion a lo
largo de la carcava y la cima del acantilado. Es probable que la distribucion de los
materiales descritos hasta aqui se deba principalmente a procesos culturales.

El anélisis de los bordes de la estructura principal asi como de las piezas
individuales, evidencia que en parte fueron extraidas por medio del uso de oxicorte
y en parte por medio del desmantelamiento del remachado. Los cortes realizados
con oxicorte, se realizaron en muchos casos buscando las partes mas delgadas de
las piezas o siguiendo las lineas de remachado. En cuanto al desmantelamiento,
solo se ha observado en las chapas metélicas de menor espesor. EI modo en que se
emplearon ambas técnicas podria estar asociado a una metodologia de extraccion
expeditiva orientada a minimizar el tiempo invertido.

La diversidad de materiales es baja, s6lo quedan elementos estructurales,
escasas partes los sistemas de propulsion y gobierno. Estas Ultimas se encuentran
en la parte inferior del casco.

En cuanto a las modificaciones en el paisaje, las paredes de la carcava
presentan un patrén diferente al observado en el resto de las paredes del acantilado.
Estos Gltimos evidencian marcas productos de la erosion hidrica y e6lica. Por el
contrario, las paredes de la carcava presentan un patrén irregular carente de las
marcas de erosion mencionadas. Esto posiblemente se deba a que la carcava pueda
haber sido ensanchada y profundizada en su parte superior para facilitar la extrac-
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cién de materiales desde la playa hasta la cima del acantilado. Asimismo, en la
boca superior de la cércava, un conjunto de materiales han sido colocados a modo
de anclajes (N° 24, 25 y 26), en tanto que otros funcionan como muro de conten-
cién (N° 22y 23).

Con respecto a los materiales utilizados en las operaciones, debe hacerse
referencia a los segmentos de rieles ferroviarios (N° 20, 29, 31 y 34). Los mismos
posiblemente provengan de la linea ferroviaria que conectaba las Salinas con
Puerto Piramide. Este conjunto permite pesar en el tendido de vias para facilitar el
transporte de los materiales y en consecuencia se encuentran en estrecha relacion
con el item anterior. Sin embargo hasta el momento no se ha logrado identificar la
posible disposicion del tendido de las vias.

Considerando las caracteristicas de los restos, puede inferirse que la
operacion de salvamento fue suspendida ya en su instancia final. Lo anterior se
sostiene en base a la presencia de algunos materiales que parecen encontrarse a
mitad del proceso de extraccion. Entre los materiales abandonados se destaca el
conjunto de restos identificados con el N° 7. Este comprende un grupo variado de
chapas metalicas y parte del sistema de guia del timén. También sobre la playa se
encuentran un conjunto que incluye desde N° 9 al 14, correspondientes a segmen-
tos de la caldera N° 2 y los restos estructurales N° 8 y 15. Todos los materiales del
Gltimo conjunto, presentan marcas de oxicorte y se encuentran lejanos a su lugar de
procedencia dentro de la embarcacion. Otro elemento que da cuenta del caracter
inconcluso de las operaciones, es la seccion superior de la pala del timon (N° 5).
Por ultimo se debe destacarse que los restos anteriormente mencionados, no pre-
sentan una distribucién aleatoria, por el contrario se encuentra entre la estructura
principal y la boca de la carcava. Esto es consistente si se considera la carcava
como el lugar por el cual se extrajeron los materiales.

Conclusién

La propuesta de Gibbs (2006) provee un marco teérico para sistematizar el
conjunto de procesos de formacion cultural que pueden tener lugar en un pecio. En
este sentido permitid partir de los factores que operan sobre la factibilidad del sal-
vamento maritimo y sus consecuencias pos depositacionales. El presente trabajo
buscé seguir la anterior linea, planteando algunos posibles indicadores arqueolé-
gicos en los sitios de naufragio para identificar los procesos de salvamento de alta
intensidad, resultado de las investigaciones arqueoldgicas en el sitio vapor Presi-
dente Roca.

En caso del pecio Presidente Roca, distribucion y composicion de los res-
tos fueron indicios de actividades de salvamento. Sin embargo estos cobraron
mayor fuerza al ser considerados en relacion a las modificaciones observadas en el
paisaje producto de la infraestructura de salvamente, las marcas de corte y desen-
samble observadas en distintas piezas y por ultimo los materiales ferroviarios.

Este trabajo ha buscado presentar una primera aproximacion salvamento
maritimo. Asimismo este es de suma relevancia para la comprension de los contex-
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tos de los sitios de naufragio. Por otra parte abre una problematica de trabajo subsi-
diaria relacionada al uso de los pecios como fuentes de recursos, linea de trabajo
sobre la cual se prevé seguir avanzando.
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